GESTALTUNGS
KRITERIEN

In den Jahren 1954 bis 1959 wurde zwischen
Krems und Emmersdorf eine neue, 33 Kilometer
lange WachaustralRe gebaut. Das urspringliche
StralRenprojekt sah eine mdglichst geradlinige
FUhrung entlang des Donauufers vor. Nach
Widerstand aus der Bevolkerung und einem
Gutachten des deutschen Landschaftsplaners
Alwin Seifert wurde die Trassierung adaptiert.
Der junge Landschaftsarchitekt Herbert
Ursprunger wurde beauftragt, die entstandenen
Bdschungen einer ersten umgesetzten
Teilstrecke zu bepflanzen. Nach den erfolgreichen
BepflanzungsmaBnahmen entwickelte er
Konzepte fir die gestalterische Einbindung

der gesamten StralRe in die Landschaft.

Aus seinen Vorschléagen zu Linienfihrung,
Querschnittsgestaltung, Bepflanzung,
Rastplatzen, Ortsumfahrung und Verkehrslésung
entwickelte er allgemeine Richtlinien und
Gestaltungskriterien. Die wichtigsten sind

hier zusammengefasst.

Wachau Routes — Perspektiven
kunstbasierter Forschung

Ein Projekt des Instituts fir Landschaftsarchitektur
der Universitat fur Bodenkultur Wien: Roland Tusch,
Daniela Lehner, Dominik Rosner und der Abteilung
Kinstlerische Praxis der Kunstuniversitat Linz:
Hubert Lobnig, Iris Andraschek.
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LINIENFUHRUNG

Die geradlinige Fihrung entlang des
Donauufers der ersten umgesetzten Baulose
(1) stieR auf Widerstand in Bevdlkerung und
Medien. Die Trassierung wurde adaptiert und

- soweit es Gelande- und Besitzverhaltnisse
zulieRen - mit moglichst groBem Abstand zum
Ufer gefiihrt (2). Lange Geraden wurden durch
Kurven mit groBem Krimmungshalbmesser
ersetzt (3) und eine abwechslungsreiche
Fihrung durch typische Landschaftsrdume
wie Wein- und Obstgéarten, Auwalder und
Uferzonen angestrebt (3-4).

10

6.00m

-
o
«
o
z
o
<
«
=
T
v
=

x
°
"
<

TROCKENPFLASTER

w
«

)
£
z
-
w

SCHUTTUNG
GEHWEG
ABTRAG
BOSCHUNG
RADWEG
BUNDESBAHN

ALTE UFERBOSCHUNG -

ALTE STRASSE

5
BOSCHUNG BIS 3m
i ‘ PARK- UND
g ’ R il RASTPLATZE
Auf freier Strecke wurden an attraktiven
Punkten Rastplatze fir kurze Pausen
errichtet. Rastplatze waren immer mit
einem Parkplatz verbunden (13-14)
und in der Regel mit Tischen, Banken,
vorscuiae: Papierkdrben und einer Feuerstelle
S Y ausgestattet (15-16). Baum- und
LS Strauchpflanzungen dienten der
rdumlichen Gliederung und Einfassung.
6
QUERSCHNITTS
GESTALTUNG PONAU
Fur die neue 6 Meter breite Fahrbahn, die
zwischen Bahn und Donau verlaufen sollte,
wurde durch Abgraben der bestehenden
Boschung und Aufschiittung der ufernahen
Wasserzonen Platz gewonnen (5). Fir die
landschaftliche Gestaltung machte der
beauftragte Landschaftsarchitekt Ursprunger
Vorschlage zu Béschungsneigungen und
Ausrundung des BoschungsfulRes (6) sowie
zur Gestaltung unterschiedlicher Regelprofile
und deren Bepflanzungsmdéglichkeiten (7-8).
g : '5E BEPFLANZUNG
§ 1y s : Hecken: zur Trennung von Besitzgrenzen
§ § é T 53 : (9) oder verschiedener Verkehrswege; zur
-k - RE S Z Unterstreichung rédumlicher Beziehungen;
i | | | ! als Leitlinie auf freien Strecken
| 2 | E Mauerbepflanzungen: Vorpflanzungen
' | | : vor donauseitigen Mauern (10) und vor
‘ ‘ 5 hangseitigen Mauern
sraasst wir weuts uren. ; Bepflanzung mit Gehdlzgruppen und
oot sl TR et d TR TR N ! Einzelbdumen: als Leitpflanzung in
- AuRenkurven (11); zur Unterbrechung langer
Uferstrecken (12); als Fortsetzung einer
bereits vorhandenen Gehdlzgruppe oder
---- 7 Luckenschluss; zur raumlichen Gliederung






