Wachau Routes — Raillway Studies

In den ersten Trassierungsvarianten um 1899 wurde flr die Wachau-
bahn eine Streckenfihrung entlang des Donauufers angestrebt. Nach
der politischen Begehung 1904/05 verfolgte man jedoch eine berg-
seitige Trassierung, die vor Hochwasser sicher war.

Die Trasse geht durchaus im Donautale, aber nur in kurzen Strecken
knapp am Ufer des Stromes, denn es wurde moglichst vermieden, auch
nur den Fufs des Bahnkorpers den Hochwadssern auszusetzen. Die neue
Bahn schafft also ein Verkehrsmittel, das auch zu Zeiten der grofsten
Donauhochwasser und des schwersten Eisganges in der Donau
punktliche Dienste leisten wird. (Dillinger, 1910, S.81)
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Vorausschauende Entscheidungen zur Trassierung der Wachaubahn vor mehr als 100 Jahren, erlauben bis
heute eine hochwassersichere Verbindung durch die Wachau.
Planerstellung: Daniela Lehner, Datenquelle: Land Niederdsterreich - data.noe.gv.at

Infolge der prognostizierten Hochwasserlage in der Wachau wurde die
B 3 mit Samstag, 14. September, gesperrt und der Regionalbusverkehr
(Linie 715) am linken Donauufer eingestellt. Aufgrund der erhohten,
hochwassersicheren Trassierung springt in solchen Fallen die
Wachaubahn als Ersatzverkehr ein und gewdhrleistet durch einen
ausgeweiteten Hochwasserfahrplan die Mobilitat in der Region.

(Amt der NO Landesregierung, 2024)
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Wachauer-Bahn. Rothenhof-Tunnel. Ansichtskarte 1910:
Kunstverlag Johann Saska, Sammlung Tusch

Wachauer- Bahn.

Diirnsteiner-Tunnel- Ausgang.

Wachauer-Bahn. Diirnsteiner-Tunnel-Ausgang. An-
sichtskarte 1910: Kunstverlag Johann Saska.

Wachau Routes - Perspektiven kunstbasierter Forschung

Ein Projekt des Instituts flir Landschaftsarchitektur

der Universitat fur Bodenkultur Wien: Roland Tusch, Daniela Lehner, Dominik Rosner und

der Abteilung Kiinstlerische Praxis der Kunstuniversitat Linz: Hubert Lobnig, Iris Andraschek.
Geférdert durch den Osterreichischen Wissenschaftsfonds FWF [AR 762-G].
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Blick vom Schlossberg Tunnel auf den Durnsteiner Tunnel
Foto: Dominik Rosner, 2024

Das Ausbruchmaterial von Steiner Tunnel und
Rothenhof Tunnel wurde zwischen Forthof und

Stein fur den Bau des Bahndammes verwendet
(Kolndorffer, 1908).

WWachauer-Bahn. St. Michael und Tunnel

Wachauer-Bahn. St. Michael und Tunnel. Ansichtskarte 1910: Kunstverlag Johann
Saska, Krems. Sammlung Tusch

Kurz nach der Er6ffnung der Strecke sind die
Eingriffe in den Felsen gut sichtbar. Die neu
entstandenen und gestltzten Hange sind noch
frei von Vegetation.

Quellen:

Kunstbauten
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Wachauer-Bahn. Spitzbach-Brticke und Spitzer- Tunnel-Eingang. Ansichtskarte
1910: Kunstverlag Johann Saska, Sammlung Tusch

Auch wenn die Bahn heute wirkt, als ware sie harmonisch in die Land-

schaft eingebettet, so war ihr Bau mit groRen landschaftlichen Eingrif-

fen verbunden. Die kurvenreiche TrassenfUhrung der Wachaubahn an
den Felshangen machte Sprengungen und Felseinschnitte notig und
brachte zahlreiche Kunstbauten wie Stlitzmauern, Tunnel, Viadukte und
Bricken mit sich. Die Wachaubahn wird daher auch als Gebirgsbahn im
Flachland (Woginger, 2009, S.10) bezeichnet.

Die konstruktiven Ingenieurbauwerke sollten jedoch nicht nur dem
Uberwinden natdrlich-topografischer und kiinstlicher Hindernisse
dienen, sondern sich durch gestalterische Qualitaten in die Land-
schaft einflgen.

Fig. 17 Spitz, Teufelsmauer mit Torbogen

Pichler, 1910, S.22

Neuralgische Punkte wie die Teufelsmauer, gaben in der Planungsphase

Anlass fur Diskussionen rund um die landschaftlichen Auswirkungen
der bergseitigen Streckenflhrung:

Vereinten Bemuhungen der Z. K. [k.k. Zentralkommission far
Erforschung und Erhaltung der Kunst- und historischen Denkmale;
Anm.] und anderer Faktoren gelang es, dafs hier ein allseits
befriedigender Ausweg gesucht und gefunden wurde, indem man
von einer teilweisen Sprengung der Teufelsmauer absah und den
Schienenstrang durch einen in diesen Felsen geschickt hergestellten
Torbogen ... fuhrte. (Pichler, 1910, S.20)
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Blick aus der Wachaubahn auf Felswande mit skulpturalen Schutz- und Sicherungsbauten
Foto: Dominik Rosner, 2024

Infolge eines regenreichen Sommers kam es 2002 beim ehemaligen Spitzer Steinbruch zu einem
Felssturz. 2004 wurde zum Schutz der Bahn ein 130 m langer Erddamm errichtet. Zusatzlich wurde
auf der Dammkrone ein Fangzaun mit Warnsystem installiert (Laimer & Mullegger, 2012).

starre elastische Fangvor- Schutzdamm mit
Fangvorrichtung richtung mit Fangzaun Fangzaun

FANGVORRICHTUNG

Boschungs- und
Boschungssicherung Felssicherung durch
Stltzmauer mit Natursteinpflaster Spritzbeton

BOSCHUNGS- UND FELSSICHERUNG

Felssicherung durch

Drahtgeflecht mit verankerte Beton-
Verankerung konstruktionen

Einzelblocksicherung
durch Nagel oder Anker

Typologie der Schutzbauten entlang der Wachaubahn
Abb: Daniela Lehner
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In der Wachau schneidet das Donautal durch die Sudspitze der
Bohmischen Masse. Obwohl diese aus hartem, witterungsbestandigen
Gesteinen wie Graniten und Gneisen besteht, treten in dieser Region
immer wieder Steinschlag und felsmechanische Instabilitaten

auf (Mullegger, 2018). Besonders im Bereich der ehemaligen
Steinbruchareale - Steinbruch Fehringer bei Spitz und Steinbruch
Biratalwand bei Durnstein - kam es aufgrund falscher Abbaufihrung
wiederholt zu Felsstlrzen. Sprengungen, die im Zuge des Bahnbaus
durchgefuhrt wurden, trugen zu einer weiteren Auflockerung
bestehender tektonischer Instabilitaten bei. Die Bahnstrecke, aber
auch die Bundesstralde B3 sowie der Radweg, wurden immer wieder
verschuttet.

Zur Sicherstellung der Betriebs-, und Verkehrssicherheit der
Boschungen entlang der Bahnstrecke wurden daher Maldnahmen zur
Felssicherung und zum Steinschlagschutz erforderlich. Eine Reihe
unterschiedlicher Schutz- und Sicherungsbauten kann identifiziert
werden. Wie Skulpturen prasentieren sich die Schutzbauten neben der
Wachaubahn. Als asthetische Elemente flgen sie den bestehenden
bahnbezogenen Kunstbauten wie Tunnel und Brlcken eine neue
Schicht hinzu.

ehemaliger Steinbruch bei Spitz
Foto: Dominik Rosner, 2024

Schutzbauten
Fotos: Dominik Rosner, 2024

Quellen:

Schutzbauten

Nach einem Felssturz wahrend der Bauarbeiten im Bereich des
aufgelassenen Steinbruchs bei Dlrnstein, wurde im Mai 1909 der
Vogelberg gesprengt:

In Gegenwart des Thronfolgers Erzherzog Franz Ferdinand wurden

drei Kammern, die mit 4000 kg Dynamit geladen waren, durch
elektrische Zuindung gleichzeitig zur Explosion gebracht. Der Erzherzog
stellte selbst den Kontakt her, indem er, 500 m von der Sprengstelle
entfernt, den Dricker der elektrischen Ztuindung in Bewegung setzte.

In demselben Moment hob sich der Berg und in mdchtigem Sturz glitt
seine 120 m dber dem Wasserspiegel der Donau liegende Kuppe zu
beiden Seiten zu Tal. Rund 80.000 m? Felsmassen wurden da mittels
einer einzigen Zundung zum Absturz gebracht. (Dillinger, 1910, S.81)

2009 zerstorte ein Felssturz die Bahnstrecke. Aus dem Material des

eingestUrzten Felsmassivs wurde 2011 ein Schutzdamm errichtet
(Laimer & Mullegger, 2012).

Schutzdamm bei Dlrnstein
Foto: Dominik Rosner, 2024
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